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Partial stiffening of a folding-top covering of a folding top of a convertible vehicle 
is provided by a wide-shaped elastically stretchable tension-belt element 9 which 
is stretched between two supporting structure members 2, 3 of the folding top 
and which extends underneath the stretched covering and bears supportively 
thereagainst. So that the tension- belt element 9 can be used for stiffening a 
zone of the covering curved transversely relative to its longitudinal extension, it is 
supported by contoured shackles 10, 1 1 , so that the wide side of the tension-belt 
element facing the covering has, at two supporting locations at a distance from 
one another, a width contour matched to the intended transverse curvature of the 
covering, and the supporting forces are transmitted by means of a prestress 
directed towards the covering. A protective overlay 12 is sewn and glued to the 
element 9 to protect the element against wear by the covering support 6, the 
overlay being stretched before being applied. The element 9 may be formed by 
interlaced rubber threads (Fig 4). 
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@ Partielle Aussteifung eines Verdeckbezugs eines Faltverdecks 

Die Erfindung bezieht sich auf eine partielle Aussteifung 
eines Verdeckbezugs eines Faltverdecks mittels eines breit- 
formatigen Spanngurtelements, das zwischen zwei tragen- 
den Gestellgliedern des Faltverdecks aufgespannt ist, und 
das unterhalb des aufgespannten Verdeckbezugs verlau- 
fend. breitseitig stutzend am Verdeckbezug aniiegt. Damit 
das Spanngurtelement zur Aussteifung einer quer zu seiner 
Langserstreckung gewolbten Zone des Verdeckbezugs 
genutzt werden kann, weist die dem Verdeckbezug zuge- 
wandte Breitseite des Spanngurtelementes an zwei einen 
Abstand voneinander aufweisenden Stutzstellen eine Brei- 
tenkontur auf, die der vorgesehenen Querwolbung des Ver- 
deckbezugs angepa&t ist, und die Stutzkrafte sind unter ei- 
ner auf den Verdeckbezug gerichteten Federvorspannung 
■ ubertragen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine partielle Ausstei- 
fung eines Verdeckbezuges eines Faltverdeckes der im 
Oberbegriff des Hauptanspruches angegebenen Art. 5 

Eine derartige Aussteifung ist der DE-Cl 38 18 616 
bereits als bekannt zu entnehmen, wobei eine im we- 
sentlichen ebene Langenzone im hinteren Dachflachen- 
bereich durch zwei Spanngurte abgestutzt ist Hierzu 
sind zwei Spanngurte zwischen dem Spriegelrohr eines 10 
Hauptspriegels und einem nahezu geraden Mittelbe- 
reich eines Eckspriegels aufgespannt und liegen bei ge- 
schlossenem Faltverdeck nahezu auf ihrer gesamten 
Spannlange an der Innenseite des Verdeckbezugs an. 
Uber ihre Stutzfunktion hinaus dienen die beiden 15 
Spanngurte dem Zweck, den uber Drahtseile mit dem 
Stoffhaltebugel verbundenen Eckspriegel in der letzten 
Phase der SchlieBbewegung, die mit einem Zuruck- 
schwenken des Stoffhaitebiigels einhergeht, in der ge- 
wiinschten Einbaulage zuriickzuhalten. Bei geschlosse- 20 
nem Faltverdeck ist der Eckspriegel durch die entge- 
gengesetzt gerichteten Zugkrafte der Drahtseile und 
der Spanngurte in seiner Einbaulage fixiert. 

Ferner bestehen die seitlichen Dachrahmen des Ver- 
deckgestells nach der DE-Cl 38 18 616 in Ubereinstim- 25 
mung mit dem durch die DE-Cl 37 24 532 vorveroffent- 
lichten Verdeckgestell aus schlanken Flacheisen, die ei- 
ne kompaktere Faltung des Verdeckgestells ermogli- 
chen, 

Diese Gestaltung der seitUchen Dachrahmen mu6 al- 30 
lerdings mit dem Nachteil erkauft werden, daB sie kaum 
noch einen Beitrag zur Stabilisierung der seitlichen 
Dachkontur im Sinne einer formgebenden Abstutzung 
des ihn uberdeckenden Verdeckbezuges leisten kdnnen. 
Demnach mu6 der Verdeckstoff in dieser problemati- 35 
schen Zone der Dachflache allein iiber Langsspannkraf- 
te im Verdeckstoff in die gewunschte Dachkontur mit 
gebogenem Querschnitt gezogen werden, wobei der 
Verlauf durch die Bogenkontur der Dachkappenflanke 
und durch die Bogenkontur des Eckbereichs des Haupt- 40 
spriegels vorgegeben ist Diese Vorgehensweise ist je- 
doch insbesondere wegen der damit verbundenen extre- 
men Zugbeanspruchung des Verdeckstoffes kaum 
durchfiihrbar, da sowohl ein moglichst filigranes Ver- 
deckgestell als auch eine moglichst gleichmafiige Span- 45 
nungsverteilung im Verdeckbezug angestrebt werden 
soil 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemaBe partielle Aussteifung dahingehend zu ver- 
bessern, daB sie sich zur Aussteifung von mit einer Bo- 50 
genkontur versehenen Flachenbereichen des Verdeck- 
bezugs nutzen laBt 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs, wobei als Spanngurtelement sowohl kaum Ian- 55 
gendehnbare als auch federelastisch dehnbare Gurtban- 
der denkbar sind. Damit die Stutzkrafte uber ein kaum 
langendehnbares Gurtband iibertragen werden konn- 
ten, muBten mehrere Formstucke auf dem Gurtband 
angebracht sein, die sich unter einer Druckfederbela- 60 
stung am Gurtband abstutzten, wodurch sie bei ge- 
schlossenem Verdeck unter der Ausfedervorspannung 
der Druckfedern mit ihrer formgebenden Stutzkontur 
am Verdeckstoff anlagen. 

Vorzugsweise besteht ein verwendetes Gurtband je- 65 
doch aus federelastisch langendehnbarem Material, da 
hierbei keine zusatzlichen Federn erforderlich sind, die 
einen entsprechenden Bauraum benotigen. 
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Andert sich die auszusteifende Kontur des Verdeck- 
bezuges liber die Spannlange erheblich, so ist es zweck- 
maBig, auch das langendehnbare Gurtband iiber seine 
Lange verteilt mit mehreren Formstiicken zu belegen, 
deren Stiitzkonturen auf die Formanderung uber die 
Lange abgestimmt sind. 

Bei liber die Lange weitgehend konstanter Gestal- 
tung der auszusteifenden Kontur des Verdeckbezugs ist 
es demgegenuber zweckmaBiger, das Spannband so ge- 
wolbt aufzuspannen, daB eine Breitseite des Spann- 
bands selbst stiitzend am Verdeckbezug anliegt 

Auch beim Aufbau des federelastisch dehnbaren 
Spannbands gibt es verschiedene Moglichkeiten. 

So kann es aus mehreren, parallel zueinander verlau- 
fenden Federschnuren aus Schraubenzugfedern beste- 
hen, wie sie von Expandern her bekannt sind, wobei die 
Federschniire durch eine Ummantelung zu einem brei- 
ten Band verbunden sein sollten, 

Alternativ ware auch eine Formschale aus dehnfahi- 
gem Material oder mit dehnfahigen Langenabschnitten 
denkbar. 

Wegen seiner geringen Bauraumanspriiche wird je- 
doch ein vorgespanntes Gurtband mit einer tragenden 
Struktur aus Gummi als vorteilhafteste Losung angese- 
hen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des Erfin- 
dungsgegenstandes gehen aus den Unteranspriichen 
hervor. 

Im folgenden ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung erlautert 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Spanngurtelements, 
das im seitlichen Dachbereich eines Verdeckgestells an- 
geordnet ist. 

Fig, 2 einen Langsschnitt durch das Spanngurtele- 
ment, 

Fig. 3 den Vertikalschnitt entsprechend der Linie III- 
III in Fig. l,und 

Fig. 4 die Gewebestruktur des Spanngurtelements im 
vergroBertem MaBstab. 

Die Erfindung geht von einem Faltverdeck mit einer 
vorveroffentlichten Gestellgeometrie aus und ist daher 
nur im Bereich der Anordnung des Spanngurtelements 
dargestellt und erlautert 

Bei einen sich in einer geschlossenen Stellung befin- 
denden Verdeckgestell eines Faltverdecks verlauft ein 
in Fig. 1 sichtbarer seitlicher Dachrahmen 1 entlang ei- 
ner oberen Randzone einer geschlossenen Seitenschei- 
be des Cabriolets, wobei sein vorderes Ende gelenkig an 
eine mit einem oberen Rahmenprofil eines Windschutz- 
scheibenrahmens verbundene Dachkappe 2 angeschlos- 
sen ist Nach hinten erstreckt sich der seitliche Dachrah- 
men 1 bis zu einer Verdecksaule 3 eines Hauptspriegels 
4, die ihrerseits mittels eines Dachrahmenlenkers 5 ge- 
lenkig mit dem Dachrahmen 1 verbunden ist. Zwischen 
dem Hauptspriegel 4 und der Dachkappe 2 verlauft 
ebenfalls in Breitenrichtung des Daches ein Zwischen- 
spriegel 6, der bis an den seitlichen Dachrahmen 1 her- 
anreicht Der Zwischenspriegel 6 steht durch beidendig 
vorgesehene Blattfederelemente 7 unter einer nach 
oben gerichteten Vorspannung und ist durch beidendig 
einen Haltegurt 8 positioniert, der ihn vorn mit der 
Dachkappe 2 und hinten mit einem Mittelrohr des 
Hauptspriegels 4 verbindet Seitlich neben dem Halte- 
gurt 8 ist ein breitformatiges, gummielastisch dehnbares 
Gurtband 9 aufgespannt, das ebenfalls von der Dach- 
kappe 2 und vom Hauptspriegel 4 gehalten ist, und das 
in Breitenrichtung gesehen eine bogenformige Kontur 



DE 39 07 

3 

einer seitlichen Randzone des Daches ausbildet. 

Damit das Gurtband 9 unter dem EinfluB von Zug- 
spannkraften diese Form annimmt, sind seine Enden je- 
weils an einen Gurthaltebugel 10 bzw. 11 angeschlossen, 
der die erwunschte Bogenkontur aufweist Beide Curt- 5 
haltebugel 10 bzw. 11 bestehen aus dickem, U-formig 
gebogenen Federdraht, Die Enden des Gurthaltebugels 
10 sind unterhalb einer bogenformig gekrummten Flan- 
ke 2a der Dachkappe 2 mit dieser verschraubt, so daB 
der formgebende Mittelschenkel im wesentlichen in der 10 
Langsflucht der Flanke 2a in einem geringen Abstand 
hinter dieser verlauft Demgegeniiber sind die endseiti- 
gen Schenkel des Gurthaltebugels 11 in der von der 
Bogenkrummung iiberspannten Ebene abgewinkelt und 
in nicht sichtbarer Weise auf einer ruckwartigen Flache 15 
im Eckbereich des Hauptspriegels 4 mit der Verdeck- 
saule 3 verschraubt 

Wie in Verbindung mit Fig. 2 zu erkennen ist, wurde 
eine einfache Befestigung des Gurtbandes 9 liber die 
formgebende Breite der Gurthaltebugel 10 bzw. 11 da- 20 
durch erreicht, daB eine Uberlange des Gurtbandes 9 
saumartig umgeschlagen und mit dem Gurtband 9 ver- 
naht ist. Die hierdurch entstandenen Halteschlaufen 9a 
und 9Z> verlaufen quer zur Langsrichtung des Gurtban- 
des 9 und sind ihrer Lange nach von den formgebenden 25 
Mittelschenkeln des Gurthaltebugels 10 bzw. 11 durch- 
setzt. Hierdurch kann auf separate Befestigungsmittel 
uber die Gurtbandbreite verzichtet werden. 

Oberhalb des Zwischenspriegels 6 ist unterhalb des 
Gurtbandes 9 eine Schonauflage 12 auf das Gurtband 9 30 
aufgenaht und flachig verklebt. Diese aus dem gleichen 
Gewebe wie das Gurtband 9 bestehende Schonauflage 
12 schutzt das Gurtband 9 vor schnellem VerschleiB 
durch mechanische Beanspruchung des Gurtbandes 9 
durch den Zwischenspriegel 6. Dariiber hinaus verleiht 35 
die Schonauflage 12 dem Gurtband 9 eine definierte 
Bogenkontur. Dies ist erforderlich, da sich die Zwi- 
schenabstutzung des Gurtbandes 9 durch den Zwi- 
schenspriegel 6 nicht uber die ganze Gurtbandbreite 
erstreckt Erreicht wird die Bogenkontur dadurch, daB 40 
die Breite der Schonauflage 12 im entspannten Zustand 
geringer ist als die Breite des Gurtbandes 9, und daB die 
Schonauflage vor dem Verbinden mit dem Gurtband 9 
auf dessen Breite gedehnt wird. 

Wie in Fig. 3 zu ersehen ist, ergibt sich aufgrund der 45 
AbstUtzung des Verdeckbezuges 13 auf dem gespann- 
ten Gurtband 9 eine exakt bogenformig gekrummte 
Kontur des seitlichen Dachrandes, die auch ausreichend 
versteift ist, um auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten 
des Cabriolets formstabil zu bleiben. 50 

Auch wird die Form der Dachkontur durch die nach 
oben gerichteten Ausfederkrafte eines zwischen dem 
Dachrahmen 1 und der Innenflache des Gurtbandes 9 
angeordneten Dichtprofils 14, das auf der seitlichen 
Breitseite des Dachrahmens 1 befestigt ist, nicht beein- 55 
trachtigt. 

Das setzt bei einem Gurtband 9 mit einer Tragstruk- 
tur aus Gummi allerdings voraus, daB das Gurtband 9 
unter ausreichender Vorspannung steht, und daB es so- 
wohl in Langsrichtung als auch in Breitenrichtung sowie eo 
schrag zu diesen Richtungen vorgespannt ist, obwohl 
fiir den Spannvorgang nur in Langsrichtung wirkende 
Krafte aufgewandt werden konnen. 

Um diese Anforderung zu erfullen, weist die Trag- 
struktur eine rautenartige Vernetzung auf die aus Fig, 4 65 
deutlicher zu ersehen ist. Diese Vernetzung ist dadurch 
erzielt, daB quer verlaufende Gummifaden mit langs 
verlaufenden Gummifaden gliederbandartig verwoben 
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sind. 

Nach einer durch die mechanische Zwangssteuerung 
des Verdeckgestells bewirkten Bewegung der Dachkap- 
pe 2 relativ zum Hauptspriegel 4 beim SchlieBen des 
Faltverdecks wird das Gurtband 9 somit zwangsweise 
bis zur vorgesehenen Endlange gedehnt, wodurch die- 
ses automatisch seine stutzende Endform annimmt. 

Patentanspriiche 

1. Partielle Aussteifung eines Verdeckbezugs eines 
Faltverdecks mittels eines breitformatigen Spann- 
gurtelements, das zwischen zwei tragenden Ge- 
stellgliedern des Faltverdecks aufgespannt ist, und 
das unterhalb des aufgespannten Verdeckbezuges 
verlaufend, breitseitig stutzend am Verdeckbezug 
anliegt, dadurch gekennzeichnet, daB das Spann- 
gurtelement (Gurtband 9) entlang einer quer zur 
Langserstreckung des Spanngurtelementes (Gurt- 
band 9) gewolbten Zone des Verdeckbezugs (13) 
angeordnet ist, daB die dem Verdeckbezug (13) zu- 
gewandte Breitseite des Spanngurtelementes 
(Gurtband 9) an zwei einen Abstand voneinander 
aufweisenden Stiitzstellen eine Breitenkontur auf- 
weist, die der vorgesehenen Querwolbung des Ver- 
deckbezugs (13) angepaBt ist, und daB die Stiitz- 
krafte unter einer Federvorspannung iibertragen 
sind. 

2. Aussteifung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Querwolbung des Verdeckbezugs 
(13) uber die Lange des Spanngurtelements (Gurt- 
band 9) weitgehend konstant ist, und daB das 
Spanngurtelement (Gurtband 9) nahezu iiber die 
voile Spannlange mit einer entsprechend gewolb- 
ten Breitseite am Verdeckbezug (13) abgestutzt ist. 

3. Aussteifung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Endbereiche des Spanngurtele- 
ments (Gurtband 9) jeweils uber ihre formgebende 
Breite von einem AnschluBbauteil gehalten sind, 
dessen Form uber die AnschluBbreite gesehen der 
Querwolbung des Verdeckbezuges (13) entspricht. 

4. Aussteifung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Endbereiche des Spanngurtele- 
ments (Gurtband 9) als Halteschlaufen (9a und 9Z>) 
ausgebildet sind, die jeweils eine gebogene Stange 
eines Gurthaltebugels (10 bzw. 1 1) umschlieBen. 

5. Aussteifung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Spann- 
gurtelement (Gurtband 9) im gespannten Zustand 
elastisch gedehnt ist 

6. Aussteifung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Spanngurtelement (Gurtband 9) 

eine gummielastische Tragstruktur aufweist. 

7. Aussteifung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragstruktur des Spanngurtele- 
ments (Gurtband 9) in dessen Langen- und Breiten- 
richtung sowie schrlg zu diesen Richtungen orien- 
tiert ist 

8. Aussteifung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Ver- 
deckbezug (13) in einem Obergangsbereich von ei- 
ner Dachflache zu einer Seitenwandflache ausge- 
steift ist, und daB ein Ende des Spanngurtelements 
(Gurtband 9) an eine Dachkappe (2) und das andere 
Ende an einen Hauptspriegel (4) angeschlossen ist 

9. Aussteifung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die freie Spannlange des Spanngurt- 
elements (Gurtband 9) durch einen Zwischensprie- 
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gel (6) reduziert ist, der die Breitenerstreckung des 
Spanngurtelements (Gurtband 9) nur teilweise 
formgebend abgestiitzt, und daB das Spanngurtele- 
ment (Gurtband 9) im aufliegenden Langenbereich 
durch eine Schonauf lage (12) verst arkt is t, die form- 5 
gebend mit dem Spanngurtelement (Gurtband 9) 
verbunden ist 
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